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La «Floilda» à quatrc portes sens pitiet cêntral.

Rappeler que les automobiles Lancia
ont toujours été estampillées du sceau

l'originalité technique revient à
ncer des truismes...

La Lancia Aurelia, lancée en mai 1950,
n'échappait pas à cette règle sacro-
sainte avec son moteur V6 pimpant et
son ensemble boîte-pont à l'arrière.
Seulement, autour de cette mécanique
recherchée et équilibrée, dégoulinait
une carrosserie fadasse qui faisait de
cette berline Aurelia une automobile
surdouée mais engoncée dans une
livrée terne et triste. Le bon chic bon
genre dans tout ce qu'il a d'imperson-
nel et d'hypocrite !

ar elle cachait bien son jeu l'Aurelia,
Pininfarina l'avait pressenti. Le

prestigieux carrossier, encore tout
auréolé par le succès de la fabuleuse

isitalia 202, lui concocta deux ver-
sions sportives : un coupé GT (1951) et
un spider (1954). Avec ces

rrosseries-là, I'Aurelia posséda
un physique en harmonie avec sa

personnalité. Les dirigeants de Lancia
ent également convaincus, dès

lors, qu'une mécanique de qualité
reste lettre morte si l'esthétique ne
suit pas ; ils en tinrent compte pour
leur prochain modèle, la Flaminia.

Sicile, avec Taruffi, et aux Milles-Miles
avec Alberto Ascari. Le programme
des Grands-Prix, démarré fin 54, avec
la D.50 est interrompue lui aussi, cou-
rant 55 avec la vente des monoplaces à
l'écurie... Ferrari. La mort dans l'âme,
Lancia a perdu ses fers de lance spor-
tifs mais son budget s'en trouve sensi-
blement allégé et l'on va pouvoir

moderniser la gamme des voitures de
tourisme qui se vendent mal.
L'Appia -coûteuse mais moins con-
fortable qu'une Fiat 1100(!)- est réno-
vée.
Au salon de Turin 1955, Pininfarina fait
une première proposition, en vue du
remplacement de I'Aurelia, sous la
forme de la uFlorida,.

La «Florida» 2 pones au saron de Tuiln 1955.

En 1955, la situation est préoccupante
chez Lancia. Gianni Lancia, le fils du
fondateur Vincenzo Lancia, se retire
de la direction. Antonio Fessia prend
les rênes. Porrr assainir les finances
malades, cet ingénieur doit prendre
des mesures énergiques mais déchi-
rantes. Lancia abandonne la compéti-
tion. La fantastique D.24 est mise à la
retraite anticipée ; cette superbe bar-
quette avait rafflé les trois premières
places à la uPanaméricaine" 1953 avec
Fangio, Taruff i et Castellotti, elle
s'était ensuite imposée, en 1954, en
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La Floilda, à côté d'une Fenail 375 Ametica commandée pat Gioÿenni Agnelli.
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L, Ftafiinie d'arcnl$éde dans ,ê slsdio Pîninlarina aÿant d'êlrs exposCo su §alot, da Tuiln 1956

série. La voiture définitive n'apparut
qu'au salon de Genève 1957. Le moteur
avait gagné quelques chevaux (112 de

SAE au lieu de 100) et surtout la
de vitesses se trouvait entièrement
synchronisée.

La berline Flaminia exposée (en crème
et noir) au salon de Turin 1956 reprend
les principales caractéristiques stylis-
tiques de la Florida. On renonce sim-
plement aux phares principaux regrou-
pés dans la calandre et à l'absence de
pilier central. Mais telle qu'elle va
entrer en production, la Flaminia mar-
que une date décisive dans l'histoire
de la carrosserie. Voici les grandes
lignes de ses caractéristiques:

- les flancs en forme de dièdre qui
brisent la monotonie des vastes surfa-
ces dépouillées et qui permettent
d'attrapper la lumière selon deux plans
dif férents.

- les surfaces vltrées agrandies par
l'emploi de montants fins et à angles
acérés.

- le raccordement original du toit plat
au coffre grâce au mouvement continu
de la tôle par le panneau de custode et
l'arête de l'aile arrière; la continuité
étant accentuée par le bicolorisme.
Pour antinoniques qu'ils soient, on
retrouve une même volonté profonde
entre le dessin de Pininfarina pour la
Flaminia et celui de Flaminio Bertoni
pour la DS 19. L'un et I'autre ont tendu
vers un dépouillement des lignes et
vers un traitement monolithique des
volumes et par là, ils se sont libérés de
l'influence américaine qui continuait
d'exercer son inspiration sur la pro-
duction européenne.

Avec la Flaminia, Pininfarina planta le
point de départ d'une école classique
qui sera développée au sein même de
son entreprise... et chez ses concur'
rents.

La Flaminia du salon de Turin 1956
n'était encore qu'un prototype de pré-

Le prclit pu de la Flaminia de série

Le demiil modèle de la Flaminia 2800'
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L'architecture mécanique de la Flami-
nia suit de près le schéma de I'Aurelia.
Le moteur est toujours le 6 cylindres
en V ouvert à 60' qui a été dessiné,
pendant la guerre, par l'ingénieur Fran-
cesco de Virgilio mais sa cylindrée est
passée à 2,5 litres (elle a successive-
ment été de 1,7 l,2l,el 2,2 litres dans
I'Aurelia).
On retrouve également sur la Flaminia
le beau train arrière constitué d'un
essieu de Dion suspendu par des res-
sorts hélicoïdaux et où se regroupent
I'ensemble boîte-pont et l'embrayage.
En revanche, la suspension avant est
toute nouvelle avec des ressorts héli-
coldaux associés à des trapèzes trans.
versaux triangulés qui assurent un
meilleur guidage que la vieille suspen-
sion Lancia originale.

4000
ine d'années

reste un chiffre

unités pour une quin.
de production, celà

trop modeste...

Au salon de Genève 1960, la Lancia
Flaminia bénéf icie d'une amélioration-
substancielle en recevant quatre
freins à disques Dunlop.
Fin 1963, au salon de Francfort, la Fla-
minia voit sa cylindrée portée de 2,5
litres à 2,8 litres. La puissance passe
alors à 129 ch CUNA et la vitesse mâxi-
male est annoncée à 170 km/h.
La berline Flaminia termine discrète-
ment sa carrière au début des années
70. Une carrière qui, il faut le reconnaî-
tre, ne fut lamais très florissante au
plan commercial. Très bien finie, mal-
gré une certaine austérité, et bien équi-
pée (jusqu'au double essuie-glace sur
la lunette arrière), la Flaminia était une
voiture chère, plus coûteuse que l'Alfa
Romeo 2600 qui était sa principale
rivale.

T*ffifgffrræ" '-
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qu'à la berline mais sa puissance est
alors de 140 ch CUNA au lieu de 129.
Le coupé Flaminia Pininfarina survivra

Au salon de Turin 1957, nouvelle pro-
position de Pininfarina, sous la forme
de la uFlorida ll». ll s'agit cette fois
d'un coupé deux portes établi sur la
mécanique de la Flaminia. Un un
après, au salon de Turin 1958, la même
voiture réapparaît dans sa définition
de production. Peu de changements
sont intervenus par rapport au pro-
totype.
On a juste monté un pilier central qui
ne figurait pas sur la "Florida ll,. Elle
prend alors le nom de uFlaminia
Coupé,.
Moins originale que celle de la berline,
la ligne du coupé est néanmoins plai-
sante et équilibrée et elle représente
un modèle de classicisme. Réalisé sur
un empattement raccourci (2,75 m au
lieu de 2,87 m), le coupé Flaminia
reprend la même mécanique que la
berline mais dispose de quelques che-
vaux supplémentaires (1 17 ch SAE
contre 112). Un an avant la berline, le
coupé Pininfarina reçoit des freins à
disques à l'avant et à l'arrière.
En 1963, le moteur 2,8 litres est
octroyé au coupé, en même temps

sportives. Trop guindé et un peu lour
ce coupé avait pour lui une habitabili
et une visibilité généreuses, dignes d
celles d'une berline.

La Nolotypê «Florida tl" (1957)

Le coupé Pininîailna da séria (1958)
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Le prolil put de ta Ftaminia GT (195A)
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Troisième carrosserie réalisée sur la
base mécanique Flaminia : celle de
uTouring, lancée en automne 1958.
Disons le sans détour et derechef : la
Flaminia GT constitue la plus réussie
de la gamme. Dès avant la guerre, le
carrossier Touring, animé par Felice
Bianchi Anderloni, se distinguait par
des procédés de fabrication moder-
nes, avec le système uSuperleggera"
constitué d'un treillis tubulaire habillé
d'une peau en aluminium. Pendant ce
temps, en France, nos carrossiers adu-
lés travaillaient encore le bois...
Touring traça pour la Flaminia le profil
le plus pur et le plus simPle que l'on
puisse imaginer.
La ceinture de caisse est une ligne
droite continue tandis que les flancs
lisses à I'infini ne tolèrent pas la moin-
dre décoration, pas l'esquisse d'un pli.
Tout l'art de Touring se situe dans le
jeu des proportions comme par exem-
ple les noms immenses qui «virilisent »

la voiture, construite en aluminium.
On retrouve une perfection compara'
ble à celle de la Maserati 3500 GT du
même Touring. Sur la Flaminia GT, une
originalité stylistique réside dans le
traitement symétrique des feux avant
et arrière : les quatre phares prennent
place dans un logement trapézoÏdal
que l'on retrouve à l'arrière.
La mécanique de la Flaminia GT est
légèrement poussée par raPPort à
celle du coupé Pininfarina : 119 ch. à
5100 tr/mn.
En 1963, la Flaminia GT Passe en 2,8
litres comme le reste de la gamme. Le
gain de puissance est faible,
puisqu'elle ne déPasse Pas 146 ch à
5400 tr/mn, mais la consommation est
plus mesurée. Avec son empattement
encore raccourci(2,52m) la Flaminia

Le cabilolet Flaminia dans toute sa pureté

Le dessin original des îeux arriàre

Remise en état de toLltes boÎtes autom.ltiques USA, stocks lnrportânts
Ce toutes p èces détachées neuves et occasiôns, élétnents carrosse
ries, et mécanique entre autres, pour : Mustang de 1965 à 1973 Buick
cle 1953 à 1967 Oldsmobile de 1963 à.1967 Cadillac de 1954 à 1967

Chevrolet de 1953 à 1974 Ford cle T953 à 1967, Et diverses nlarqLres

US dont groupe Chrysler. lnrportant stock de feux AV et AR, enio i

verrrs de rôues, tableau de bord, poclrettes cJe loints, moteLlrs pour tou
leS T1d,/lr,ês o,s1 o^in e dê 5urt".

MOTEURS :
Buick 8 cyl. en ligne, V8, 20 HP et Wlldcar Chevrolet 283,3O2,32/,
350,427 Oldsmobile 6 cyl., V8 de 50 à 72 Cadillac 1960 67 Ford 289,

302,351,430,390,427 Pontiac 455 et 400 Dodge, Plymouth,
Dêsoto, Chrysler 6 cyl. atéra et cubuté, VB, 55 56, 331, 318, 340,

360, 383, 383 magnum, 440. En stock d sponible de suite toutes pièces

Compétit on Plymouth. BoÎtes aulornatiques ner,ves en stock
En stock. chaîne de distr butions pour tous modèles US

P.Y. BRUNET
81500 GIROUSSENS

TEDX ré1.-16 (63) 33.76.81
PREPARATION - REPARATIONS - REMISE EN ETAT

tous moteurs USA pour Route, Drags, et Circuit
AUTOMOBILES :

Buick 1937 très mauvais état carrosserie, sans carte grise 4.500F Cor-
vette Racing '1961, Top niveau, moteur petit groupe 4 bo ts préparée

cornpétrtion état neuf 4 freins à disque, pont arrière spécial, jantes

BPS, 12 pouces AR, 8 1.2 AV, Volture tout à Tait exceptionnelle
Command-car Dodge 1942, état armée USA, 26000 km d'origine n'a
pas rou é clepuis'1945. Arriàre de a carrosserle modiflé : 6 500 F Cadil-
lac Eldorado Cabriolet 1960 toutes optrons très beau 80.000 F.

Mustang cabriolet '1969 et 1967 2 Corvette 1958 Chevrolet PIC-UP
1972 (vign.rtte utilitaire) très beau V8. BoÎte automatique, air condi
tionnô avec petite cellule sur le plateau AR. Chevrolet Bel Alr 1956,4
portes sans montants toutes options, très be le, rnagn fique restaura
tion intérieure, très bon état mécanique 27.000 F. Chevrolet Vega
Break 1975 18.000 F. Chevrolet Sikverado, porte voiture, permis VL,
V8, boîte automatlque avec treuil électrtque. Ford Mustang Cobra
Shelby 350 GT, 1967, 35.000 F. Ford Falcon décapotable 1963 tràs
bon état 16 HP 16.000 F. Mercury Comète 1964, coupé 2 portes, très
teau 7.000 F. Chevrolet coupé 2 portes, ilel'air, 1955, V8, automati'
que. Dodge PIC-UP cloub e cabine, acc denté avant gauche, 1955, 6

cyl,, culbuté
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lJn cabilotet sportil, une brune imprcssionnante au yolant, te calme d'un tac: t'image d'Epinat de t'tta,tie de ta nouyette vague,,,

GT a des qualités routières très sédui-
santes; plus légère et plus compacte
que la Flaminia Coupé, elle aff iche un
comportement beaucoup plus sportif.
llen sera fabriqué 1718 exemplaires de
1959 à 1965.
Le cabriolet apparu au salon de
Genève 1960 conserve toute l'élégance
du coupé, et semble même encore plus
dépouillé.

Mais ainsi vont les fluctuations du
goût, la Flaminia convertible n'obtien-
dra qu'un succès d'estime; il n'en fut
produit que 848 exemplaires de 1960 à
1964 |

Au salon de Turin 1962, Lancia
annonce une version plus confortable
de son coupé GT. En surélevant l'habi-
tacle, on parvient à tranformer ce

modèle en coupé 2 + 2.11élas ! si l'habi-
tabilité est améliorée, l'équilibre esthé-
tique est en revanche affectée car la
lunette arrière plus verticale et les sept
centimètres de plus en hauteur pertur-
bent la silhouette. Ce coupé 2+2 ne
sera d'ailleurs pas un succès commer-
cial : de 1963 à'1965, il n'en sera vendu
que 300 unités.

AU MUSEE DE I'AUTO
EI.I IOBBAIIÿE

Parc de [a Haye BlI4 (ltlancy-Toul)

tE DIMATUCHE 15 MAI 1983

Sous légide du Comité des Fêtes de la ville de NANCY
Dans le cadre de la .fête de l'Auto et de la Moto.

A DTS PfrIX DT frÉSTNVE RÉATISTES

VEIIITE AUX ETiIGHÈNrS PUBTIOUES
DE PLUS DE 5O VÉHICULES

DE COLLECTION ET AUTRES

SAMEDI 14 MAI : A partir de 14 h 30
. Exposition des véhicules r bourse d'échange o Foire à la

ferraille Portes 0uvertes de l'Atelier de restauration

Bétrospective du véhicule 4 x 4 TI.
Salon du véhicule de loisir.

DIMAIICHE 15 : A partir de 10 h

[/ême programme, plus

championnat de ligue de

véhicules radio-commandés

baptêmes en véhicule 4 x 4

12 h 30 : Déjeuner, buffet
concours en stock-cars

14 h : Début de la venre par

le Ministère de Maître
Jean-Jacques Ferry, Notaire

Associé-4, rue Saint-Nicolas à Nancy

Téléphone : 16 {B} 331 .25.12

La supe|âe Flaminia GT de Touilng fl958)

La Flaminia GTL 2+2 allongés et (malheurcusement) /eàaussie (1962)
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L'un dos dcmla,,§ coupés 2+2

La Flamlnla Sup..sport (1064)
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Lc lromiàru Flaminia Spod (rg5S,

C'est également dans le cadre du
salon de Turin 1958 que Zagato révèla
sa propre version de la Lancia Flami-
nia.
ll s'agit d'une berlinette qui, esthéti-
quement, répond en tous points aux
canons Zagalo de cette «grande
période » où le carrossier Milanais

s'est intéressée aux Maserati A6, Alfa
Romeo Giulietta et 1900 et autres
Abarth...
Des formes à la fois voluptueuses et
brutales, une carrosserie aérodynami-
que en aluminium, avec le toit à double
bulbe, caractérisait le style Zagato des
années 50-60.

Sur le plan mécanique, la " Flaminia
Sport» a suivi la même évolution que
la n Flaminia GT".
119 ch. de 1958 à 1961, 140 ch. en ver-
sion "3C, de 1961 à 1963 et 146 ch.
avec le moteur 2,8 litres. Cependant

réd!it de 80 kg (1200 au lieu de 1280 kg)
la Flaminia Sport gagnait une dizainé
de Km/h en pointe sur la Flaminia GT,
établies toutes les deux sur le même
empattemenl du 2,52 mètres.
Au long de sa carrière, la carrosserie
de la Flaminia Sport subit de petites
retouches.
La version « !Q » rêÇut des phares non
prof ilés sous plexiglas, pour améliorer
l'éclairage, tandis que l'habitacle
devenait moins exigu.
On a parfois vu la Flaminia Sport en
compétition mais ce n'était pas là sa
vocation d'autant que I'usine n'ace à un meilleur CX et à un



La Flaminia Sport ,958/59 avec scs phares prclilés

jamais déployé d'efforts véritables. tr/mn. Allégée à 910 kg, la berlinette
Préparé par Facetti, le moteur 2,5 litres atteignait près de 230 kmih.
pouvait fournir jusqu'à 154 ch. à 6500 En 1964, la Flaminia Sport cède la

place à la Flaminia Super Sport. En
dépit de ce vocable racoleur, le gain de
puissance s'avère infime: 148 chevaux

La Flaminia Sport pÉparée pow la cource avec, notamment, sês trois
essuie.glace l

La bailinatte de compétition,

« LEADER CONVERSION
AUTOMOBILE ))

2, rue de la Mairie
BONVILLE - GELI..AINVILLE

28630 CHARTRES

VENTE PAR CORRESPONDANCE
Toutes pièces de remplacement ou performances :

jusqu'à 2,51, pour tous les modèles VOLKSWAGEN, de 1953 à nos jours, et
aussi un grand choix de pièces performances pour PORSCHE 356 ABC,
972 et 974.

Notre catalogue sur demande contre 45 F, en chèque. Tout
renseignement technique 24h sur 24 h, au (37) 35.87.53

Revendeurs : LA cRors,u*. #lFË ; î,î.Bi ffriËtr#à 
'ARIS, 

JAMES cusroM à
LORIENT et NEWLOOK à BORDEALJX.

914
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au lieu de 146 et une vitesse maximale
améliorée qui grimpe de 200 à 210
km/h grâce, essentiellement, à quel-
ques modifications d'ordre aérodyna-
mique. On est revenu aux phares prof i-

lés tandis qu'un becquet était ajouté à
l'arrière.
Esthétiquement, ces changements me
semblent plus discutables car
l'ensemble apparaît plus lourd, surtout
de 3/4 arrière.
La surface vitrée se trouve sensible-
ment agrandie surtout grâce au pare-
brise plus galbé sur le toit.
La production des Flaminia Sport et
Super Sport f ut conf identielle, elle se
décompose ainsi :

- 199 Flaminia Sport 2,5
- 174 Flaminia Sport 2,5 "3C,- 70 Flaminia Sport 2,8
- 150 Flaminia Super Sport
soit un total de 593 voitures...

r

Une des rares Flaminia Spod immatticulée en FHnce

La Flaminia Supercpon 0964)

la deuxième série (Sport 3C) avec pharcs plus conventionnels mais touiours,es àulles sur le toil.
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COUPÉ
Môme caractéristiques que la berline,
saul:
MOTEUR:
. 2500:119ch CUNA soit 13'1ch SAE à
5100trlmn - 19mkg à 3500tr/mn - Com-
pression : 9 à 1 Carburateur double
corps.
. 2500/38 : 127ch CUNA à 5600tr/mn -

18,7mkg à 3500tr/mn - Compression : I à
1 - Carburateur triple corps.. 2800 : 140ch CUNA à 5400tr/mn
-22,5mk9 à 3000tr/mn - Compression:9
à 1 - Carburateur triple corps.
DIMENSIONS : empattemenl : 275cm .

Longueur : 468cm Largeur : 174cm -

Hauteur i142cm - Poids;1440k9.
VlïESSE MAXIMALE : 170kmih (2500) -

178 km/h (2500/38) - 180km/h (2800).

Mâmês ca
saul :
.2500:11
5100tr/mn
pression :

corps.

SPORT
ractéristiques que la bêrline,

9ch CUNA (soit 131ch SAE) à
- 19mkg à 3500tr/mn - Com-
9 à 1 - Carburaleur double

. 250013C r '140ch CUNA à 5600tr/mn -

20,7mkg à 3600tr/mn - Compression : 9 à
1 - Compression : 9 à 1. Trois carbura-
teurs Weber double corps.
.2800 : 146ch CUNA à 5400tr/mn
-22,8mk9 à 3500tr/mn - Compression : I
à '1 - Trois carburateurs Weber double
corps - 152ch CUNA à 56001r/mn.
Supersport : 148 à 5900tr/mn - Trois car-
burateurs Weber double corps.
DIMENSIONS : empattemenl : 252cm -

Longueur : 449,5cm - Largeur : 163cm -

Hauteur: 128cm - Poids : 1200k9.
VITESSE MAXIMALE : 190km/h (25007 -

200kmlh (2500/3C et 2800) 210km/h
(Supersport).

;

tt,
La deuxième série Faminia Spotl avec habilacle plus contotlâble

Matcello Mastrciani et sa Suparspo/t

Un tableau de bad tonclionnel avec tous /es boulons regroupés,

Atelier Restauration Automobiles SÉVrcNf
Sucesseur des Etablissements Bernard t.AFOND

. Restauration de véhicules anciens et de prestige Alain SEYRIN

. Entretien . Parking haute sécurité pour tous vos véhicules
o EMEF - Pompes à eau fabrication, réparation toutes marques

Pièces Ford neuves de 1928 à 1955.

1, rue Branly, 06110 CANNES - t,E CANNET - Tél (93) 45.31.28
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La Lancia Flaminia n'inspira guère les
carrossiers pour créer des réalisations
spéciales. ll est vrai que la gamme de
série était déjà suffisamment com-
plète et comportait des versions à la
personnalité très typée.
On retiendra cependant six linlousines
découvrables réalisées par Pininfarina
à l'intention de la Présence de la Répu-
blique; des modèles à toit transparent
conÇus pour la parade mais qui
avaient la fâcheuse tendance de
chauffer au ralenti...
Raymond Loewy, le célèbre designer
américain d'origine française, révèla
au salon de Paris 1960, un couPé Fla-
minia qu'il avait fait fabriquer par les
carrossiers Pichon-Parat, à Sens.
Au-delà de son apparence extrava-
gante, ce coupé baPtisé oLoraYmo,
comporte de nombreuses caractéristi'
ques esthétiques intéressantes : une
poupe très élégante, des pare-chocs
très fins, une grande lunette arrière,
aucune ornementation chromée super'
flue, et un aileron prémonitoire sur le
toit...
Pour le salon de Turin 1963, Pininfarina
imagine un nouveau coupé Flaminia
GT, une voiture élégante et bien pro-
portionnée mais relativement banale.
En 1971, un passionné américain a fait
I'acquisition de cet exemplaire unique.
ll s'agit du Dr. Richard Buckingham, de
Mercer lsland, dans l'état de Washing-
ton.
Enfin, au salon de Turin 1969, on
retrouva un coupé Flaminia sur le
stand Ghia. Appelé u Marica,, il consti-
tue un bon exemple du classicisme
observé par Tom Tjaarda, styliste d'ori-
gine américaine qui a alors pris en
charge le style Ghia, après le départ de
Giorgetto Giugiaro, occupé à fonder
Ital Design.
Les anglo-saxons aiment les Lancia et
en particulier les Flaminia. En France,
on continue de les regarder avec une
souveraine indif férence. On le voit
pourtant, ce modèle a offert un choix
de carrosseries unique : de la berline
originale, à la berlinette sportive de
ZAGATO, en passant pas le coupé
classique de Pininfarina et les GT idéa-
les de Touring. Tous ces modèles
étaient en outre servis par une mécani-
que originale sans être complexe.
Alors un petit eff ort, quand vous
découvrez une Flaminia poussiéreuse
chassez ce vieux réflexe qui vous a
toujours fait déplorer : dommage que
ce ne soit pas une Ferrari !

Des ,ignês pu.es et un aitercn lont de la Loqymo le prcduil d'un visionnairc,

La très crassigua Lancia Mailca de Ghia (1969)

POTS D'ECHAPPEMENT
POUR VOITURES
DE COLLECTION
Plein Pot à St-Denis.Porte de Paris.
est équipé d'une ceintreuse permet.
tant de fabriguer sur mesure un
nouveau pot pour votre voiture
ancienne.

Faites établir un devis gratuit sur
présentation du véhlcule :

5, rue Danielle Casanova
ST-DENIS 2/8.59.19Pffi
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ErupE Er CousrRUcrIoN MEcaueuE Jean Soupen
- Métallisation et rechargement de pièces mécaniques par pro- - Soudure sur aluminium, fonte, etc.
jection en fusion d'alliages en poudre de métaux nobles effectuée - Surfaçage de culasses, rêalêsage, rectification de villebrequin,
à I'aide d'un chalumeau oxyacétylique. taillage d'engrenages.

Quel que soit votre problème mécanique,
consultez-nous au (6) 940.24.15

RC. Corbeil A. 785218793

57


